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MEMORIA DESCRITTIVA
DEL TRASMETTITORE
RADIOFONICO PER AEROMOBILI

TIPO T.-B. &

Cap. 1° - Generalita.

a) Scopo dell’appareechio.

Il trasmettitore T.B. 5 permette di effettuare la trasmissione in

onde persistenti modulate dalla voce, su di una frequenza fissa com-
presa fra 3000 e 5000 kHz (100—=60 m).

b) CARATTERISTICHE ELETTRICHE GENERALILI:

Potenza di trasmissione: compresa fra 2.5 e 5 Watt circa.

Profondita di modulazione: cirea il 907%.

Potenza assorbita: cirea T4 watt con alimentazione in corrente
continua a 13 Volt (corrente assorbita 5,65 ampere).

Con alimentazione a corrente continua a 27 Volt, la corrente as-
sorbita € circa 2,3 A. (Schema N. 1109/A).

¢) Costituzione dell'impianto, pesi e dimensioni.

1) Trasmettitore, tipo T.B. 5:

Dimensioni d'ingombro: iq Pesgo: eirea . . . . . kg 7430
: ; Altezza . . . .. . . mm M7

(esclusa la piastra con gli | [Larchezza . . . . .mm 22
ammortizzatori) [ Lunghezza . . . . .mm 191



2) Ricevitore, tipo r.B. 30:

Dimengioni d'ingombro: Peso: circa . kg 3460
. 3 Altezza - .mm 145

(esclusa la piastra con gli | Larghesza . . . . .mm 22
ammortizzatori) / Lungherza . mm  14%

3) Quadretto di Manovra, tipo q B 30 con presa a strappo per il

casco dell'operatore.

'. i«iﬂw: cirea ke 0,840

Di wiEr ] ! ] terra . .mm 100
IAHRGRIS g et r| Larghezza .mm 100

| Lungherza .mm 44

4) N. 1 Strumento indicatore di corrente d’aereo,

9) Cavi di collegamento.

M.
d'ord.

Denominnxione

R, A. Cavo R

Caratteristiche. del
CAvD

1. |RT1 (AL} "|JDal T.B.5 all'acren

esterno

2. |RT1 (AL) |Dal T.B5 all'aereo del ri
cevitore rB30
3 |RT2 Dal TB.5 allindicatore d

corrente d'aereo

Dal T.B.5 alla batteria d
alimentazione

4. |RT2x715

5 |RT2+28 |Dal TBS5 al qB3D

6. [RT34L15 |Dal ricevitore rB30 al
+1CS *|q B 30

7. |RTA4 *IDal ricevitore rB 30 al

TBS

Cavo unipolare con spina C1MA4

Cave unipolare con spine CIM4

Cavo bipolare schermato eor
bocchettone.
Cavo  bipolare schermato cor
bocchettone,

Cavo tetrapolare schemato con
bocchettone e due eonduttor
schermati internamenie.

Cavo schermato-a 5 condulicri
boecchetlone con un conduttore
couassiale e distanziatori In troli-
tul ¢ con un cavo schermato in-
ternamente.

Cavo tetrapolare schermato con
bocchetione,

® I eavi con tale indicazione si riferiscone a quelli eventualmente gia esistenti

nell'impianto del complesso r.B.30.
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Cap. 2° - Caratteristiche Eletiriche del T. B. 5.

Il eircuito elettrico del trasmettitore e dell'alimentatore & trac-
ciato nello schema n. 1109 al quale si riferiscono le indicazioni nu-
meriche riportate nel presente paragrafo,

Il Trasmetiitore impiega i seguenti tubi:
un tubo 6 T, pentodo (23) (F.LV.R.E.) amplificatore di potenza in
classe C, eccitato nella griglia di controllo dalla tensione ad alta fre-
quenza fornita da un tubo EL2, pentodo, (4) (Philips), che compie
le funzioni di generatore pilota a controllo piezoelettrico.

Per la modulazione, che & ottenuta per variazione di tensione
anodica e di griglia schermo del tubo 6 T (23), & impiegato un altro
tubo 6 T (44) che & preceduto da uno stadio preamplificatore di ten-
sione B.F. con tubo E 1R, triodo-esodo, (12), (Philips).

Lo stadio pilota & del tipo con contrello a quarzo (2); la fre-
auenza di funzionamento corrisponde alla frequenza di vibrazione del
quarzo e pud essere compresa fra 3000 — 5000 KHz (100 — 60 mt.).

Il ecircuito anodico dello stadio & del tipo aperiodico con accop-
piamento capacitivo (19) allo stadio amplificatore di potenza. La dif-
ferenza di potenziale esistente ai capi del cireuito anodieo dello stadio
pilota (7), rappresenta la tensione di comando dello stadio amplifi-
catore di potenza. Lo stadio amplificatore di potenza, tubo 6 T, (23).
funziona in classe C con polarizzazione automatica per caduta di ten-
sione ai capi della resistenza di fuga (20) che collega 1'elettrodo di
controllo alla massa. A ci6 trova completamento il gruppo catodico di
autopolarizzazione formato dalla resistenza (22) e dal condensatore
di livellamento (21); risulta in tal modo una limitazione della potenza
dissipata sulla placca del tubo quando viene a mancare la tensione
A. F, fornita dallo stadio pilota.

L'alimentazione anodica del tubo amplificatore & ottenuta in pa-
rallelo attraverso !'impedenza di arresto delle correnti ad AF. (27).

Il circuito d'alimentazione anodica e di griglia schermo com-
prende il seecondario del trasformatore di modulazione (45).

Le tensioni anodica e di griglia schermo del tubo sono quindi
variabili col ritmo della tensione B. F. di modulazione. Da cid segue
una variabilita di amplificazione e quindi una variazione di ampiezza
col ritmo della tensione B.F. I circuiti anodico e di griglia schermo
sono provvisti di adeguate cellule capacitive di disaccoppiamen-
to (25, 24),

Il cireuito anodico del tubo amplificatore di potenza & dj tipo ape-
riodico, con induttanza variabile a scatti. Il condensatore (28) costi-
tuisce l'elemento di accoppiamento fra la placea e il circuito anodico
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di utilizzazione del tubo ed ha il compito, inoltre, di bloccare la cor-
rente continua di alimentazione.

L’accoppiamento fra il circuito anodico dell’amplificatore e 1'an-
tenna & ad autotrasformatore (29). L'induttanza di accordo del cir-
cuito di antenna & variabile a seatti. Il coefficiente di accoppiamento
é fisso ed & indipendente dalle variazioni d'induttanza introdotte.

L’accordo del cireuito di antenna & realizzato con variazione d'in-
duttanza a scatti e con compensazione capacitiva (39).

Il cireuito di antenna comprende un’induttanza di allunga-
mento (23) che pud essere inclusa (B) o esclusa (A) con un disposi-
tivo di commutazione a ponticello (32).

L'inclusione o l'esclusione dell'induttanza di allungamento & de-
terminata dalle caratteristiche elettriche (d'induttanza) e geometri-
che (di lunghezza) dell'aereo di bordo adottato.

L'indicatore di corrente d’aereo (39) é uno strumento a corrente
continua; l'indicazione é sufficientemente rapida per seguire gl'in-
crementi di corrente nella sintonizzazione dell'antenna e nella modu-
lazione. L'accoppiamento fra I'antenna e il eircuito dell'indicatore di
corrente d'aereo e a trasformatore (34), con raddrizzatore a os-
sido (37), resistenze di carico e di portata (35, 36) e condensatore di
fuga (38).

Il circuito di antenna & provvisto di soccorritore per la commu-
tazione dell'aeren esterno dal trasmettitore T.B.5 al ricevitore
r B 30 (31).

Per la modulazione dell’'onda di trasmissione si utilizza uno sta-
dio preamplificatore di tensione B.F. con tubo E1R (12), seguito da
uno stadio amplificatore con tubo 6 T (44).

La tensione B.F. di resa del laringofono elettromagnetico & ap-
plicata al primario del trasformatore (9). il cui secondario & collegato
sull’elettrodo di controllo (sezione tetrodo) del tubo preamplifica-
tore (12). Il circuito anodico dello stadio preamplificatore, € accop-
platc a resistenza (16) e capacitd (17) al tubo amplificatore. tipo
6 T, (44). Adeguate cellule di disaccoppiamento (18, 13) e resistenze
di eaduta (15, 14) completano il cireuito anodico e di griglia schermo
del tubo pilota, la cui sezione triodo & collegata al catodo.

Il ecircuito di controllo del tubo amplificatore, 6 T, (44) fa uso di
ung resistenza di smorzamento (40) per eliminare le probabilita di
funzionamento autogenerativo su frequenze ultraelevate.

La polarizzazione del tubo & ottenuta con sistema automatico
per mezzo della resistenza (43); il condensatore (42) & di tipo elettro-
litico ad alta capacitad e costituisce una cellula di livellamento e di
miglioramento di resa del tubo.

12




Il circuito anodico comprende il primario del trasformatore di
modulazione (45). La tensione B.F. esistente ai capi del primario &
indotta nel eircuito secondario e rappresenia la grandezza variabile,
la quale, sovrapponendosi alla tensione continua di alimentazione
della placea e della griglia schermo del tubo amplificatore (23), crea
il fenomeno della modulazione.

Il complesso di alimentazione comprende:

a) un gruppo elettromeccanico di conversione (survoltore tipo
B N 30) costituito da un motore a corrente continua a bassa ten-
_sione (60) e da un generatore ad alta tensione (39).
Primario 13 Volt; amp. 4.8; Watt 62,4 oppure 27 Volt; Amp. 2,95
Watt 79 circa. Secondario 270 Volt; Amp. 0,115; Watt 31.

b) Un soccorritore per il comando del surveltore (61);

¢) Un soccorritore per la commutazione dell’alta tensione dal tra-
smettitore T B 5 al ricevitore r B 30 (54), con il quale si opera
contemporaneamente la commutazione dell’antenna dal trasmet-
titore al ricevitore e viceversa (31);

d) Cellule di filtraggio di B.F. (50, 51, 52, 57, 68);

e} Cellule di filtraggio ed elementi di fuga e di disaccoppiamento per
ie AF. (48, 49, 55, 68);

f) Un fusibile sull’alta tensione (47);

g) Un fusibile sulla bassa tensione del survoltore e sul circuito di
accensione dei tubi (62);

h) Una resistenza di caduta sull'alta tensione per l'alimentazione
anodica e di griglia schermo del ricevitore (46).

Il circuito di eccitazione del gruppo motore B.T. del survoltore
& realizzato con sistema misto serie — parallelo. Con ciéd si ottiene
una elevata coppia motrice di avviamento e si hanno piccole varia-
zioni di veloeitd col variare del ecarico.

La tensione A.T. erogata dal generatore & quindi sensibilmente
indipendente alle variazioni del earico.
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Cap. 3° - Caratteristiche Meccaniche e Cosiruttive.

Il trasmettitore T B 5 & costituito da una incastellatura di ferro
con pareti in lega leggera provviste di finestre di aereazione. Su due
lati dell'incastellatura sono ricavate le orecchiette di fissaggio alla
piastra di sostegno (fig. 1, 70), Superiormente € disposto un coperchio
di chiusura del tipo a incastro con dispositive di fissaggio (71). To-
gliendo il coperchio si accede ai tubi e ai vari organi del trasmetti-
tore (fig. 2).

Una tabellina litografata, riportata internamente sul coperchio
stesso indica la disposizione dei singoli tubi e chiarisce la posizione
de! ponticello per includere o escludere l'induttanza di allungamento
dell’antenna (77).

L'incastellatura di ferro & suddivisa internamente in due scom-
parti da una tramezza di duralluminio. Lo scomparto di destra é a
sua volta suddiviso in due parti da una parete in lega leggera. In una
di queste parti sono contenuti i tubi E L 2 (fig. 2, 4), (generatore pi-
lota eon controllo a quarzo) ed E 1 R (fig. 2, 12), (preamplificatore
di B. F.) e gli elementi dei loro circuiti.

Nell'altra parte sono disposti due tubi 6 T (fig. 2, 23 e 44) (am-
plificatore-modulatore di B.F. e amplificatore di potenza AF.) e gli
organi dei circuiti relativi,

Al disopra del supporto di sostegno dell'induttanza del circuito
anodico dell'amplificatore e del cireuito d'antenna, vi & una staffa che
sostiene i morsetti per includere o escludere l'induttanza di allunga-
mento di aereo (fig. 2, 33). I morsetti riportano la dicitura A. e B.
che si riferisce al collegamento indicate nello schema elet-
trico (n. 1109) e cioé: in A, quando l'aereo di bordo é provvisto di
pennola con induttanza interna; in B quando 'aereo di bordo & senza
induttanza interna.

Sulla parte superiore, in prossimita delle bussole di attacco al-
'aereo esterno e all'aereo del ricevitore, & disposto il soccorritore per
la commutazione dell'aereo esterno e dell'alta tensione di alimenta-
zione dal ricevitore al trasmettitore e viceversa.

Il soccorritore & provvisto di contatti d'argento ed e realizzato su
un supporto di materiale speciale a minima perdita. Lo scomparto
di sinistra dell'incastellatura & diviso in due parti. Sulla parte supe-
riore & disposto il soccorritore di avviamento e sono inoltre contenuti
gli elementi di livellamento e di disaccoppiamento dei circuiti di alta
e bas=a tensione.

Sulla parte inferiore sono fissati il survoltore e gli elementi re-
lativi al circuito d'alimentazione. Il survoltore & sostenuto da una
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tascia di ancoraggio nella quale & interposta una rivestitura di smor-
zamento (fig. 4 - 77).

Sul pannello anteriore vi sono i seguenti organi:

CONDENSATORE DI ACCORDO D'ANTENNA (rez. fine). (fi-
gura 1, 20).

Il condensatore di accordo di antenna & del tipo a variazione li-
neare di capacitd con supporto di materiale ceramico ed ha circa 60
p.Fd. di capacitd massima, Il rotore & collegato con la massa, per
cui, durante la regolazione, 'accordo non & disturbato dalla vici-
nanza della mano. La manopola di comando riporta una freccia per
Uindicazione dell’azione introdotta dal senso di rotazione. Al comando
del condensatore di accordo d’antenna & unito un dispositivo di bloc-
caggio che elimina le variazioni accidentali prodotte sul comando
dalle vibrazioni meccaniche esterne. Il dispositivo di blocco & inserito
e disinserito eon una levetta di svinecolo (fig. 1, 72).

INDUTTANZA DI ACCORDO D'ANTENNA (reg. a scatti), (fi-
gura 1, 29).

L’accordo del ecircuito d'antenna & ottenuto con induttanza e
prese multiple. La manopola relativa comanda lo spostamento assiale
di due spazzole di contatto con molle di pressione che scorrono su
un serie di contatti ai quali fanno capo le singole prese dell’indut-
tanza.

Il dispositivo consente l'accordo simultaneo dell’antenna e del
circuito anodico dello stadio amplificatore di AF., senza introdurre
una variazione nelle condizioni di accoppiamento dei due circuiti.
La manopola relativa riporta una freccia per l'indicazione della va-
riazione d'induttanza introdotta in relazione al senso di rotazione.

FUSIBILI SULL’ALTA TENSIONE E SULLA BASSA TENSIO-
NE (fig. 1, 47 e 62).

Le boceole d’innesto dei due fusibili sono disposte su una piastrina
isolante, La dicitura dell'intensita di corrente di ciascun fusibile &
riportata sul pannello e ne indica la posizione relativa, Il porta fusi-
bile & del tipo a penticello di eorto circuito con coperchietto di chiu-
sura a incastro facilmente apribile. L'indicazione dell’intensitd mas-
sima di corrente & riportata sulla parte fissa del portafusibile.
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Il fusibile sull’alta tensione & predisposto per una intensita di
corrente di 0,5 Ampere,

11 fusibile sulla bassa tensione del survoltore e sul circuito di ac-
censione dei tubi, & per un'intensitd di corrente di 45 Ampere.

AEREO ESTERNO (fig. 1, 73).

L'attacco dell'aereo esterno & costituito da una bussola di mate-
riale ceramico con spina d'innesto del tipo a pipa per il cavo d'aereo.

AEREO RIC. (fig. 1. T4).

Il collegamento dell’aereo di bordo al ricevitore r B 30 & ottenuto,
tramite un soccorritore, con una bussola di materiale ceramico nella
quale s'innesta il conduttore con spina a pipa inserito in una corri-
spondente bussola del ricevitore.

ATTACCO INDICATORE DI CORRENTE D'AEREO (fig. 1, 39).

F’ del tipo a innesto inamovibile e a passo obbligato. L'attacco é
provvisto di due spine ed ha il compito di ricevere il eavo che collega
il trasmettitore all'indicatore di corrente d'aereo.

Sulla fiancata destra del trasmettitore si nota:
L'ATTACCO AL QUADRETTO DI MANOVRA g B 30: (fig. 1, 65).

Per il collegamento al guadretto di manovra la fiancata di destra
del trasmettitore porta un attacco a 7 spine sul quale s'innesta la con-
nessione che lo collega al quadretto di manovra.

SPORTELLINO A MOLLA PER LA SOSTITUZIONE DEL QUAR-
70 PILOTA (fig. 1, 75).

Superiormente all'attacco al quadretto di manovra & disposto uno
sportellino a molla. Dallo sportellino si accede al supporto bipolare
in cui & raechiuso il quarzo.

La rimozione del supporto contenente il quarzo & facilitata da un
anello di presa disposto sul supporto stesso.

Sulla parte interna dello sportellino & disposto un blocchetto di
materiale isolante che viene a trovarsi sul supporto contenente il
auarzo. Si evita in tal modo T'uscita del supporto dalle boceole d'in-
nesto per effetto delle vibrazioni meccaniche di bordo.
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CAVO DI MASSA (fig. 1, 76).

Superiormente, al disotto dell’attacco al quadretto di manovra
¢ disposta l'uscita del conduttore di massa. Il conduttore & del tipo a
nastro e assicura una notevole flessibilita meccanica e un'alta condu-
cibilita elettrica.

Sulla fiancata laterale sinistra si nota:

ATTACCO ALLA PRESA DI ALIMENTAZIONE (65).

Per l'attacco alla presa di alimentazione serve un innesto hipo-
lare nel quale si collega il bocchettone del cave che lo unisce alla bat-
teria di bordo. L'attacco & a passo obbligato ed & provvisto di seana-
lature di ritegno del boechettone che assicurano l'inamovibilita del
collegamento,

ATTACCO AL RICEVITORE r.B.30: (64).

L'attacco & provvisto di 4 spine per il collegamento al ricevi-
tore r.B.30.

17



Cap. 4° - Quadretto di Comando del T. B. 5

E' composto da una incastellatura di duralluminio sulla quale
sono accentrati tutti i comandi inerenti al funzionamento dell’im-
pianto, e cioe:

a) Interruttore generale « A», « C» (aperto-chiuso).

b) Commutatore di lavoro « Ric », « Trasm » per la commutazione
simultanea dell’antenna e dell’alta tensione dal ricevitore r.B.30
al trasmettitore T.B.5 e viceversa.

¢) Commutatore di servizio « Ric », « R.D.G. », per la commutazione
dell’alta tensione dal ricevitore r B 30 all’eventuale radiogonio-
metro di bordo, tipo B.G. 42.

d) Correttore di sintonia del ricevitore r B. 30.

e) Comando manuale di sensibilita del ricevitore r B.30.

Tutti i comandi sono contrassegnati da diciture che ne indicano
la funzione.

Il quadretto & collegato al ricevitore r.B.30 e al trasmettitore
T.B.5 con due cavi che vengono innestati nei corrispondenti attacchi
ricavati nella parte inferiore dell'incastellatura.

Gli attacchi sono provvisti di scannellature di fissaggio entro le
quali s'introduce un’apposita ghiera di cui & provvisto il boechettone
del cavo.

Il quadretto di manovra comprende il cavo di collegamento alla
presa a strappo per linnesto del casco telefonico dell’operatore con
cuffia e laringofono.
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Cap. 5° - Installazione del irasmettitore T. B. 5 a bordo
degli Aeromobili.

UBICAZIONE E FISSAGGIO:

a) Trasmettitore:

L'installazione del trasmettitore dipende essenzialmente dalle
caratteristiche del velivolo sul quale viene eseguita.

La posizione del trasmettitore, compatibilmente con la disponi-
bilita di spazio, deve essere scelta in modo che ne risulti una facile
manovra nei comandi e risulti anche quanto pill vicino possibile al-
I'antenna. E' da tener presente anche l'accessibilith agli attacechi di
collegamento dei cavi.

Per linstallazione del trasmettitore si richiede che a bordo del
velivolo sia disposta 'apposita piastra di appoggio, provvista di orec-
chiette di fissaggio e collocata su quattro piedini elastici di sostegno.
1l trasmettitore viene messo sulla piastra di appoggio ed & fissato con
spine che s'innestanc nelle corrispondenti arecchiette ricavate nella
custodia del trasmettitore. La piastra di appoggio e il trasmettitore
possono essere ambedue montati tanto orizzontalmente gquanto verti-
calmente; cid per il fatto che le orecchiette relative sono disposte
su due lati della custodia del trasmettitore.

Il trasmettitore deve essere elettricamente collegato con la massa
del velivolo. A tale scopo serve il cavetto di massa che si diparte dalla
fiancata destra del trasmettitore, Il collegamento relativo con la massa
del velivolo richiede 'accortezza di pulire e ravvivare la superficie di
contatio.

b) Antenna:

La scelta della posizione dell’antenna dev’essere guidata dal eri-
terio di disporla in posizione piti lontana possibile dal motore e dalle
parti metalliche e piti vicina possibile al trasmettitore. Inoltre si do-
vra aver cura dell’isolamento del conduttore di antenna e del collega-
mento che lo unisce al trasmettitore, per il quale & necessario evitare
che le vibrazioni meceaniche di bordo producano una variazione di
capacita rispetto alle masse metalliche vicine. Cid richiede il fissag-
gio in pili punti lungo l'intero percorso, con l'accortezza di aumen-
tare quanto pill possibile la distanza fra il conduttore e le parti me-
talliche vicine.
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¢) Cavi di collegamento:

Riguardo ai cavi di collegamento non vi sono da osservare norme
particolari riguardo alla loro lunghezza, Per la sistemazions dei cavi,
¢ sufficiente ricordare la necessitd di evitare curve a ragsio molto
stretto. Inoltre si deve provvedere, appena possibile, al relativo fis-
saggio sulle pareti e basi di appoggio per evitare l'azione nociva delle
vibrazioni meccaniche di bordo.

Si dovra aver cura del collegamento con la batteria di accumu-
latori, perché, specialmente all’avviamento, la corrente di transito &,
relativamente, elevata. Con uguale ragione si dovra proteggere con
grasso 1 morsetti di attacco alla batteria di accumulatori.

d) Quadretto di manovra, presa a strappo per il casco dell'opera-
tore, indicatore di corrente d'aereo.

Il guadretto di manovra deve essere collocato a portata di mano
dell'operatore, in modo che i comandi relativi risultino facili e rapidi.
In prossimita del quadretto di manovra, si disporra la presa a strappo
per il casco di ascolto e il laringofono

L'indicatore di corrente d'aereo puo essere disposto in qualun-
que posizione, né & da tener conto della lunghezza del collegamento
al trasmettitore. Unica avvertenza nella disposizione dell’indicatore
di corrente d'aereo & la necessaria visibilitd richiesta dall'operatore.
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Cap. 6° - Accorgimenti tecnici di bordo.

Per evitare i disturbi provenienti dall'impianto elettrico di bordo,

& necessario ricorrere ai seguenti accorgimenti:

Schermaggio delle candele, dei cavi ad alta tensione e dei ma-
gneti;
Filtraggio, con capacita e induttanza, dei cavi a bassa tensione;

Filtraggio della dinamo di carica della batteria d'accumulatori,
con condensatori di fuga.

Filtraggio di tutte le apparecchiature elettriche il cui funziona-
mento produce scintillio.
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Cap. 7° - Norme d'impiego del Trasmetititore T. B. 5.

Il trasmettitore T.B. 5, installato a bordo dell’aeromobhile, & pre-
disposto nelle condizioni di trasmissione effettuando le seguenti ope-
razioni:

a) Disponendo il commutatore « Ric», « Trasm s nella posizione
« RIC ».

b) Portando linterruttore generale nella posizione corrispondente
alla lettera « C » (chiusc) indicata sul quadrette di manovra.

In queste condizioni il soecorritore di avviamento chiude il cir-
cuito d'alimentazione del survoltore ed applica la tensione della bat-
teria di borde ai eircuiti di accensione dei tubi del trasmettitore
T B 5 e del ricevitore r B 30.

¢) Disponendo il commutatore « Ric s, « Trasm » nella posizione

« Trasm »,

Con questa operazione il soccorritore effettua la commutazione
simultanea dell’antenna e dell’alta tensione dal ricevitore r B 30 al
trasmettitore T B 5. E' consigliabile eseguire la manovra dopo un
breve periodo di attesa, per ottenere la totale emissione elettronica
dei tubi di trasmissione. Cid non si richiede nella commutazione di
servizio dalla ricezione alla trasmissione, per il fatto che i tubi del
trasmettitore risultano in condizione di emissione.

d) Manovrando la manopola di accordo a scatti dell'aereo per otte-
nere la massima deviazione dell’indicatore di corrente di aereo.

e) Liberando la leva di svincolo della manopola relativa all’accordo
fine di antenna e completando la sintonia dell’aerec osservando
Iindicatore di corrente.

Nel caso non si raggiungano le condizioni di ottimo, per le quali
la massima deviazione dell'indicatore di corrente d'aereo & compresa
entro l'intera corsa della manopola di accordo, si ritocca l'accordo
di antenna a scatti.

Si completa successivamente la sintonizzazione mediante la ma-
nopola relativa all’'accordo fine del circuito di antenna.

f) Bloccando la manopola di comando dell’accordo fine d'antenna
e ciod abbassando a fondo la leva di fissaggio.

g) Adattando al capo il casco telefonico e allacciando, tenendo bene
aderente alla gola il laringofono.
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1) Parlando quindi con voce distinta, regolandone l'intensita in base
agli incrementi di corrente ottenuti sullindicatore di corrente

d’aereo.
La modulazione & regolare se le variazioni dell'intensita di voce

si traducono in corrispondenti aqumenti di corrente dell'indicatore
di antenna.
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Cap. 8 - Riassunto delle caratieristiche tecniche e
d'impiego del trasmettitore T. B. 5.

GENERALITA'

Tipa

Trasmettitore radiofonico su onda fissa compresa
fra 60 ¢ 100 mt, (50003000 kHz)

Tipo di laringofono

Aereo

Alimentlazione
Installazione

Servizio

Elettromagnetico

Fisso di bordo con o senza indutlanza agziunta
internamente alla pennola dell’sereo.

Con accumulatori 12 o 24 Volt di borde.
A bordo degli aeromobili,

Da interbordo e per collegamenti fra wvelivolo
e terra.

DIMENSIONI DINGOMBRO E PESO

Trasmettitore THBS
Ricevitore r B 30

Quadreito di manovra
q B0

Impianto completo di tubi,
cavi, bocchettoni ece.

mm 147 X 226 X 191 — kg 7450
226 X 148 — kg 3.460

00 X 44 — kg 0,840

mm 145 X
mm 100 X

circa kg 14,750

CARATTERISTICHE ELETTRICHE E MECCANICHE

Costituzione del trasmetti-
tore

Potenza in antenna del
trasmettitore

Consumo anodico totale

Un pentedo 6T (FIV.RE) di potenza, pilotato
da un pentodo EL2 (Philips), generatore con
controllo a quarzo.

Modulazione 2 variszicne di tensione di placea
e di griglia schermo del pentodo di potenza.
Profondita di modulazione cirea 90 7.
Modulatore composto da un pentode BT e da un
tubae E1R (Philips) sezione triodo, quale pre-
amplificatore di tensione BF,

Da circa 25 W & circa 5 'W

— 120 mA.
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COMANDI

1) Accordo aereo, regolazione a scatti
2) Accordo aereo, regolazione fine,

ATTACCHI DI COLLEGAMENTO

1) Aerep esterno

2) Aereo ricevitore
3} Indicatore di corrente d'aereo

4) Al guadretto di manovra ‘

5) Alla massa di bordo

6) Alla presa di alimentazione

T) Al ricevitore

¢ Bul pannello frontale

? Sulla fiancata destra del TBS

Sulla fiancata sinistra del T.B5

CARATTERISTICHE DI ALIMENTAZIONE

Apcensione del filamenii \

dei tubi

Surveltore di alimenta- "

zione

Digpositivi di sicurezza

/

Con tensione 12 o 24 Volt (secondo l'indicazione
riportata sulla targhetia del pannello frontale)
attraverso il fusibile principale di 25 Ampere

Tipo BN 30

: { 1) Velt 13; Amp. 48; W=624
Primario § 5, yoi 27: Amp. 2,35; W=621

Secondario Velt 270; Amp. 0115, W=31
Fusibile principale da 45 Amp. sulla B.T. del
survoltore e sul cireuito di accensione del tubi.

Fusibile da 05 Amp. per la corrente anodica
globale di alimentazione.

TENSIONI E CORRENTI DI FUNZIONAMENTC DEI TUBI*

T‘:I’;s' Corr di| Tens: | Corr. | Tens. | Corr. Tﬁﬁ:ﬁi
STADIOD Tuba accens. | anodic. | anodic. § gr. sch. gr. qu
“E:?:' m. A | Volt. | m. A, | Volt, sch. I'U'. k
Pilota EL2 6.3 200 270 27 125 0
Amplificatore AF. 6T 6.3 400 270 fii] 200 5 5
Preamplificat, BF. KR 6.3 200 40 3 10 0.3 a |
Amplificatore BF. | 6T 6.3 400 | 270 | 55 230 | 35 13

* Le misure sono state eseguite con un Voltmetro a resistenza interna di 1000

Chm per Volt.
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Cap. 9° - Verifiche e controlli a terra.

Messa la stazione in condizioni di funzionamento, & necessario
effettuare:

t) La wverifica della batteria di bordo.
b) La verifica dell'emissione e della modulazione.

La verifica della tensione di alimentazione della batteria di bor-
do pud essere eseguita con un voltmetro quando il trasmettitore &
in condizioni di emissione. Altrimenti ¢ necessario ricorrere a un
« densimetro »; la densitd dell’elettrolito deve essere compresa fra
1,16 e 1,19 e cioé fra 20 e 23 della scala Beaumé.

Per la verifica dell'emissione e della modulazione, l'operatore
deve disporre la stazione in condizioni di funzionamento & accordare
I'antenna mediante le due manopole relative, in modo da ottenere
la massima deviazione dell'indicatore di corrente d'aereo, L'emis-
sione & normale se l'indice dell'indicatore di corrente si porta di
poco oltre meta graduazione.

La modulazione & normale se, in relazione alle variazioni del-
I'intensitd sonora di voce. l'indice dell'indicatore subisce corrispon-
denti aumenti di deviazione.
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Cap. 10° - Manutenzione.

Per la manutenzione dell'impianto & necessario provvedere a

una scrupolosa pulizia esterna degli apparati, dei cavi di alimenta-
zione, dell'antenna e sue parti e della batteria d'accumulatori.

Per i complessi di riserva & bene assicurarsi che tutte le parti

vengano immagazzinate in locale asciutto e ben aereato.

Per la manutenzione delle batterie di accumulatori valgono le

seguenti norme:

1.

Mantenere il livello dell’elettrolito a non meno di 15 mm. al di-
sopra delle piastre.

Mantenere gli elementi ed i telai puliti ed asciutti, Ungere gli
accumulatori con wvaselina priva di acidi.

La densita dell'elettrolito non deve mai scendere al disotto di
1,16, né superare 1,19 (tra 20 e 23 gradi della scala Beaumé).

Durante la scarica temere chiusi i tappi valvola.

Non permettere che utensili od altri materiali metallici siano po-
sati sugli elementi, per evitare dannosissimi corto-circuiti.

Regolare lintensitd della corrente di carica al valore preseritto
dalla casa costruttrice della batteria.

Se misurande la tensione di una batteria la si trova anormal-
mente bassa, ¢ necessario misurare la tensione dei singoli ele-
menti per individuare l'elemento avariato.

La batteria deve essere sempre conservata carica per evitare la
soliatazione delle piastre.
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Cap. 11° - Anormalita di funzionamento, guasti e loro
eliminazione.

Per quanto riguarda i fenomeni e le cause che alterano o impe-
discono totalmente il funzionamento regolare del trasmettitore
T B 5, si pud osservare:

I. Una diminuzione di corrente a terra e in volo.

CAUSE:

a) Errato accordo del cireuito di antenna.

Verificare la posizione del comando di regolazione a scatti che
dev'essere arrestato nella posizione corrispondente allo scatto per il
quale si ottiene la massima indicazione di corrente d'aerco. Verifi-
care inoltre il comando della regolazione fine di antenna. Le con-
dizioni di accordo sono raggiunte quando la massima corrente di
aereo & oftenuta entro lintera corsa della manopola.

Occorre altrimenti ripetere I'accordo con la regolazione a scatti
completando successivamente la sintonia con il comando relativo alla
regolazione fine.

Se non si raggiungono le condizioni di accordo occorre verifi-
care la posizione del ponticello di corto circuito dell'induttanza ag-
giunta di aereo. Il ponticello & accessibile togliendo il coperchio di
chiusura. Per il controllo & necessario seguire le indicazioni ripor-
tate sulla tabellina litografica posta nell'interno del coperchio stesso,
decidendo in merito al tipo di aereo adottato a bordo (con o senza
induttanza incorporata nella pennola).

b) Perdite nel conduttore di collegamento fra Paereo e il trasmet-
titore.

Verificare il conduttore di collegamento fra I'acreo e il trasmet-
titore, allontanandolo quanto piti & possibile dalle masse metalliche.
c) Scarsa emissione del tubo 6T amplificatore di potenza.

Verificare l'indicazione di corrente d'aereo sostituendo al tubo
di servizio un tube di riserva.

d) Diminuzione della tensione di alimentazione.

Controllare le condizioni della batteria di accumulatori.
Verificare l'intensita della corrente di carica.
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e) Inefficienza dell’attacco di massa.

Verificare lé condizioni del eave di massa e il contatto sulla su-
perficie metallica del velivolo che dev'essere pulita e ravvivata.

II. Una diminuzione di corrente d'aereo in volo, mentre il funzio-
namento & normale a terra.

CAUSE:

Il conduttoredi collegamento fra l'aereo e il trasmettitore non é
fissato in nessun punto. Le vibrazioni mececaniche di bordo produ-
cono una variazione della capacita esistente fra il conduttore di
collegamento e le masse metalliche. La diminuzione della corrente
d’aereo & quindi dovuta a una variazione di accordo prodotta dal mu-
tamente di valore della capacitd, Occorre fissare in pitt punti il con-
duttore di collegamento mantenendolo pit lontano possibile dalle
masse metalliche.

1II. Non si ha alcuna indicazione di corrente d'aereo,

CAUSE:

a) L'amperometro d'aereo o il circuito relative sono inefficienti.

In tal caso 'emissione avviene ugualmente. La mancata indica-
zione pud dipendere dall'amperometro interrotto o in corto circuito
o con l'equipaggio mobile non in centro; dal cavo di collegamento
al trasmettitore (interrotto) e dal bocchettone di attacco (non bloc-
cato; cattivo contatto delle spine; conduttori relativi dissaldati).

b) Manca l'alta tensione.

Verificare il fusibile da 0,5 Amp, Se il fusibile & in buone con-
dizioni e se il funzionamento del ricevitore r. B. 30 & normale, verifi-
care il soccorritore per la commutazione dell’alta tensione dal rice-
vitore al trasmettitore e regolare eventualmente la corsa dei con-
tatti, controllandone il loro stato, e la tensione della molla.

~ Verificare inoltre il funzionamento del commutatore « RIC-
TRASM « del quadretto di manovra e il cavo relativo.
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¢) Non avviene la commutazione dell'aereo dal ricevitore r. B. 3 al
trasmettitore T B 5.

In tal caso il difetto & dovuto al manecato funzionamento del soc-
corritore o del comando relativo. Occorre togliere il coperchio e ve-
rificare nuovamente le condizioni dei contatti, la loro corsa e la ten-
sione della molla.

Verificare inoltre se la batteria di accumulatori & scarica.

d) Lo stadio pilota non da tensione A. F.

Sostituire successivamente il quarzo e il tubo E L 2 con altri
di riserva, verificando i contatti relativi allo zoccolo del tube e al
supporto del quarzo,

IV. L'emissione é normale. Non si verifica la modulazione.

a) 11 difetto & dovuto al laringofono,

Verificare il tipo di laringofono adottato, tenendo presente che.
a differenza del complesso B, 30, che & predisposto per due diversi
tipi di laringofono (elettromagnetico e a carbone), il trasmettitore
T B 5 usa il solo laringofono elettromagnetico.

Controllare inoltre la magnetizzazione del nucleo, la continuita
della bobina relativa, il conduttcre di collegamento e l'attacco dei
fili alla spina a strappo.

b) Scarsa emissione del tubo modulatore 6T o esaurimento del tubo
preamplificatore E1R.

Indossare il casco telefonice, allacciare il laringofono tenendolo
bene aderente alla gola, parlare con voce distinta e seguire l'indica-
zione della corrente d'aereo, sostituendo successivamente i due tubi
con altri di riserva,

V. I tubi non si accendono.

Se il survoltore non funziona e se il difetto non ¢ da imputare
alle condizioni della batteria di bordo, occorre verificare il fusibile
da 45 Amp.

Se il fusibile & in buone condizioni & necessario controllare il
funzionamento del soccorritore di avviamento per accedere al quale
€ necessario togliere il pannello di chiusura posto a lato del co-
perchio,
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WVI. Non si accendono tutti i tubi.

Il difetto & dovuto all'interruzione del filamento di uno o pii
tubi. Occorre verificare la continuita elettrica dei filamenti dei tubi
che non si aceendono.

Se non si riscontra alcuna anormalita, &€ necessario verificare il
contatto agli zoceoli dei tubi e le condizioni delle molle relative.

VII. Si accendono tutti i tubi. Il swrvoltore non funziona o funziona
irregolarmente.

Verificare le spazzole e il collettore del motore B. 5
Tl difetto & generalmente dovuto alle condizioni della superficie
esterna del collettore. Vi si rimedia pulendo con mezzi adeguati,
Verificare inoltre se la batteria di accumulatori e scarica.
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12° - Elenco pezzi.
(Riferimento numerico allo schema eletirico N. 1109).
N, Caratteristiche : :
rii{frlm. Descrizione AT Ditta costruttrice Tipo
1 [|Resistenza 1M Q, 14 W, Seci
2 |Quarzo piezoeletirico
34 |Cendensatore fisso 300 pF Microfarad KC cotu
4 |Tubo pilota Pentodo Philips EL2
5 |Condensatore fisso 300 pF Microfarad KC cotu
i |Resistenza 30:000 0, 1 W, Jeci
7 |impedenza arresto A F |[3chizzo 280/74 - 1 |Allocchio-Bacchini e C
8 |Condensatore fisso 0 pF 3. 8. R. Duecati 14118
9 |Trasformatore laringofono|”. 287 Alloechio-Bacchini e C.
10 |Condensatore elettrolitico|l0 pnF 25 V., Microfarad 2801-4141
11 |Resistenza 000 Q, 15 W, Seci
12 |Tube amplificatore B F |I'riodo-ésodo Philips
13 |Condensatore fisso 12 uF 750 V. Microfarad
14 |Resistenza L MO 1 W Sect
15 » 0000 O 1, W 3
16 b 2 MO 1, W .
17 |Condensatore fisso W0 pF 3. 5. R Ducati 1411.8
18 v » 1 uF 750 V. Microfarad
19 » : " I3 pF ) KC cadi
20 |Resistenza 0000 X1 W sSeci
21 |Condensatore fisso 1400 pF Allocchio-Bacchini e C|Schizze AR 428
22 |Resistenza o 01w, Seci
23 |Tubo amplificatore di po-|Tetrodo a fascio FILVRE 3T
tenza
24 |Condensatore fisso 00 pF Microfarad XC cotu
25 |Condensatore fisso 00 pF Mlicrofarad XC cotu
26 |Resistenza 15.000 23 1 W, Seci
27 |lmpedenza arresto A F |3chizzo 280/74 - 1 Alloechio-Bacchini e C
28 |Condensatore 400 pF Wicrofarad AR 428/56-2
32
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M. k Caratteristiche . - i
,-i-lﬂim_ Descrizione slstiriche Ditta costruttrice Tipo
29 |induttanza sintonia aerec Alloechio-Baechini e C.
30 |Tondensatore variabile W pF
31 |Scccorritere commutazio-|% R. 790 Basili
ne aereon .
Trasm, - Ricev. 1778/14
Commutatore induttanze
d'aerco aggiunta
Jobina induiltanza aerec Allocchio-Baechini & C.
aggiunta
34 |Trasformatore per indica-
tore di corrente d'aere:
35 |Hesistenza T L Seci
a-ﬁ 1] Q00 L2 L]
37 |Raddrizzatore cuprox
38 |Condensatore fsso 0.000 pF 3. 8. R. Ducati (41110
39 |Presa bipolare
40 |Resistenza 00 0 % W, Jeci
41 W 35 M O 16 W. »
42 |Tondensatore elettrolitice |10 uF 25 V. Microfarad 2801-4141
43 |Hesistenza B0 02 W, (2 da 500]3eci
01 w)
44 |Tubo modulatore fetrodo a fascio *~ILV.RE. 3T
45 | rrasformatore di modula |2, 329 Allocchio-Baechini e C
zione
468 |Resistenza 000 L3 Seci 1045
47 |Fusibile di sicurezza Torrente mass. 0.5
Amp.
48 |impedenza arresto A F |4 R. 1778/41 Alloechio-Bacchini e C
49 |Condensatore fisso 1025 pF 3. 8. R. Ducati IC.1411.12
50 » elettroliticc |t uF 525 V. Microfarad AR 428/56-1
) | B " B puF (2 da § uF "
525 W)
52 |impedenza arrestoc B F |7, 128 Alloechio-Baechini 2 C
53 |Soceorritore commutator: Zasili
tensione ancdica RIC. -
TRASMETT.
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M

Caratteristiche

ri{:riim. Descrizione clettrichie Ditta costruttrice Tipo
54 |Bobina soccorr. commut.
AT
Ricev. - Trasmett.
55 |Impedenza arresto A F |A. R. 1778/41 Allocchio-Bacchini e C
56 |Condensatore fisso 0,025 uF 5. 5. R. Dueati 1411.12
57 ) B 01 oF 350 V 5. 5. R. Ducati 1411.50
58 |lmpedenza arresto A F A, R, 1778/36
54 |Generatore A T
80 |Motore B T
61 |Soccorritore avviamento |A. R, 1778/13 Basili
62 |Fusibile di sicurezza 45 Amp.
63 |Presa bipolare
64 » tetrapolare
65 | » eptapolare
66 |Impedenza arresto B F |E. 249
67 |Resistenza L5 Q Seci B34
Per gli apparati predi-
sposti per 24 Volt, le
suddetla resistenze
ha un valore di 20
chm ed & costituits
da due resistenze ds
(1 412 (10%5, Seci
collegate in parallelo
68 |Condenzatore fisso 01 uF 350 V, 5. 5. R. Ducati 1411.50

34




TAVOLE

N. B. - I numeri indicati nelle fotogratfie corrispondono
a quelli dello schema. Ogni pezzo & contrasse-
gnato da un numero.



20 -
29 -
ag -
47 -
62 -
65
70 -
7 -
72 -

73 -
74 -
75 -
76 -

36

Fig. 1. — Vista frontale del trasmettitore T.B. 5

LEGGENDA

Condensatore di accordo d'antenna (regolazione fine)
Induttanza di accordo d'antenna (regolazione a scatti)
Attacco indicatore di corrente d'aerec

Fusibile di sicurezza sull’'AT (0.5 A)

Fusibile di sicurezza sulla BT (45 A)

Attaceo al quadretto di manovra g.B. 30

Orecchiette per il fissaggio allu piastra di appoggio
Coperchio di chiusura

Dispositive di bloceo del condensatore di aceorde d'antenna (leva di svin-
colo)

Attacco « Aereo’ esterno »

Attacco « Aereo ricevitore s r. B. 30

Sportelling a molla per la sostituzione del gquarzo pilota
Cavo di massa.
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Fig. 2 — Vista interna superiore del trasmettitore T.B. 5

LEGGENDA

Supporto di sostegno del guarzo pilota

Tubo EL2, gencratore pilota

Tube E1R, preamplificatore di BF

Tubo 6T, amplificatore di potenza AF

Autotrasformatore di accoppiamento all’anienna

Soccorritore per la commutazione simultanea dell'antenna e dell’alta ten-

sione dal trasmettitore TB5 al ricevitore rB30

Morsetti di corto circuilo per includere o escludere induttanza di allun-

gamento d’antenna (si osservi in proposito la tabellina litografata (78) ri-

portata nella parte interna del coperchio)

Trasformatore di aceoppiamento dell'indicatore di corrente d'aereo
Cavo di massa

- Sul coperchio ¢ applicata una tabellina litografata indicante la disposi-

zione dei tubi e le posizioni del ponticello per il corto circuito dell'indut-

tanza di allungamento d'antenna.
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Fig. 3 — Viste interna laterale destra del trasmettitore T.B. 5

LEGGENDA

2 - Supporto del quarzo pilota

4 - Tubo ELZ2, generatore piloia

7 - Impedenza di carico dello stadio pilota

12 - Tubo EIR, preamplificatore di tensione BF

18 - Condensatore di accoppiamento fra tubo pilota, EL2 e tube amplificatore
di potenza 6T

23 - Tubo amplificatore di potenza AF

45 = Trasformatore di modulazione

85 - Attacco al guadretto di manovra g.B. 30

76 - Cavo di massa.
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Fig. 4 — Vista interna inferiore del trasmettitore T.B, 5

LEGGENDA

8 - Trasformatore laringofonico
12 - Zoccolo di sostegno tubo EIR, preamplificatore BF
23 -

30
44
45
a8
&
64
i

i u it « BT, amplificatore di potenza AF
Condensatore di accordo d'antenna (regolazione fine)
Zoccaolo di sostegno tube 6T, amplificatore BF
Trasformatore di modulazione
P A Survoltore tipo BN 30
Impedenza di livellamento BT
Rivestitura di smorzamento disposta entro la fascia di fissaggio del survol-
tore tipo BN 30
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Fig. 5 — Vista interna posteriore del trasmettitore TH S

LEGGENDA

23 - Tubo 6T, amplificatore di potenza AF
44 - Tubo 6T, amplificatore BF

32 - Impedenza di livellamento, circuite AT
99 - Generatore AT
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Fig. § — Vista interna laterale sinistra del trasmettitore TBS

LEGGENDA

52 - Impedenza di livellamento, circuilo AT
58 - Impedenza di arresto AF, circuito BT
59 - Generatore AT
60 - Motore BT

63 - Attacco alla presa di alimentazione
64 - Attacco al ricevitore rB 30

77 - Rivestitura di smorzamento entro la fasela di Assugeio del survollore
tipo BN 30

Surveltore
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Fig. 7 — Piastra di appoggio del trasmettitore TB 5 con orecchicite d'innesto (79)
e apine di fissagogio (80).
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Fig. 8 — Vista esterng quadietto di mandvra e parte fissa della sping a strappo.

LEGGENDA

1 - Levetita di commutazione cuffia

2 - Levetta interruttore penerale

3 - Manopolina comando compensatore di sintonia

4 - Manopolina di comands controllo a mano sensihilita

2 - Levetta commutazione di trasmissione € ricezione

6 - Bocchettone per collegamento al modulatore e cuffia: radiogoniometro
7 - Parte fissa della spina a strappo

8 - Innesto per collegamento al ricevitore.
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